Le trone de Steiner vacille

CS/MONTAGNE Déja menacé a Reitnau, le Bernois n'a pas résisté aux assauts de Joél Volluz
a La Berra, Le Valaisan féte sa premiére victoire en championnat suisse alors que Julien
Ducommun, 2e, devient le nouveau recordman du parcours.

T TR A s
FREDERIC DUMOULIN
i le déroulement
des deux journées
. de course (régio-
nale le samedi,

S manche) a pu étre
parfois frustrant - la faute & de
multiples interruptions et in-
terventions du camion de dé-
pannage -, le finish hitcheoc-
Iden proposé par les tétes d’af-
fiche du championnat suisse
des voitures de compétition
valait incontestablement un
détour par La Berra. Au final,
onretiendrad’abord que Mar-
cel Steiner a subi sa premiére
défaite depuis qu'il est aux
commandesde son Osellaface
& un concurrent affichant un
passeport rouge A croix
blanche. Autres faits mar-
quants, la répétition de I'im-
probable scénario du week-
end précédent a Reitnau, avec
un «médaillé d’argent» (Julien
Ducommun) qui devientnou-
veau recordman du parcours,

et, lastbut not least, le premier
suceés ce niveau du fougueusx
Joil Volluz.

INCERTITUDES Samedi, lors
de I'épreuve régionale, rien
n'avait pourtant laissé présa-
ger d’une telle révolution de
palais. Steiner avait pulvérisé
officieusement son record de
2011 (1’41763 contre '44778),
laissant dans son sillage, mais
4 bonne distance, Vol-
luz (’43727), Ducommun
(I'43”77) et Eric Berguerand
(I'45”80). On sacheminait
done apparemment vers un
nouveau succés du Bernois,
sans doute désireux de re-
metire les choses au point
apréssa demi-défaite en Argo-
viesixjours plustdt (lireenca-
dré).

Sous un soleil radieux, les
essais ébranlaient une pre-

miére fois cesbelles certitudes,
Steiner se contentant du 3e
rang ('43”71) derriére Du-
commun, 2e(1'43"30lorsdela
Ire montée), et Volluz, pole-
man (1’42708 lors de la se-
conde ascension). <Hier tout
était parfait, relevait le cham-
pion suisse. Aujourd’hui, je
trouve la piste plus glissante.
Quant a Joél et Julien, difficile
de dire ot ils en sont car ils
testent différents paramétres
pour leur voiture» 4e en
1’45707, Eric Berguerand pré-
cisait de son c6té que ses rap-
portsdeboite étaient paramé-
trés pour la course de céte de
Kitzeck (ou il sera engagé le
week-end prochain) mais
quavec «les bons pneuss, il
était possible d’aller titiller les
trois Osella,

TEMPS CANON Lamanchede

course initiale confirmait, un

peu i la surprise générale, la
_hiérarchie desessais. Unenou-
velle fois, Pancien record était
wexplosén, mais par Volluz qui
faisait presque aussi bien que
Steiner 24 heures plus tét
(I'41765). Ce dernier s'instal-
lait au 2e rang (142730),
poursuivi par Ducommun
('42758) et Berguerand

(I'43741). La lutte pour la
palme d’or concernait effecti-
vement trois hommes, quatre
i la rigueur, mais I'identité du
futur lauréat était bien difficile
apronostiquer. Le suspense at-
teignait son paroxysme di-
manche aux alentours de 18h.
Si Berguerand plafonnait 1égé-
rement (1'447°04), il signait
malgré tout les deux chronos
lesplusrapides desa carrierea
LaBerra, qui plus est en faisant
mieux quel'ancienne marque
de Steiner. Cet exploit au vo-

lant d’une F3000, magnifi-

quement préparée (avec un

ler succés en championnat suisse pour Volluz.

nouveau fond plat en carbone
entre autres) mais souffranten
F'occurrence de problémes de
braquage, était toutefois insuf-
fisant pour entrer dans le top
3. Car quelques secondes plus
tard, Volluz fit monter les en-
chéres & des hauteurs strato-
sphériques (1'41”14), avant
que Ducommun ne mette la

barre encore plus haut... pour
un minuscule centieme etavee
un record du parcours d la clé
(1'41"13).

Restait & voir si Steiner
serait capable d’assommer ses
adversaires 3 I'instant décisif,
comme il 'avait si souvent fait
parle passé. Laréponse tomba
rapidement. Aussi remar

Alain Pfefferlé, ler de 1a division tourisme.

quablesfussent-ils, ses 141”89
ne lui permettaient de n'accé-
der qua la 3e marche du po-
dium final. «C’était trés, trés
rapideaujourd’hui, constatait-
il Je fais de super chronos mais
ca n'a pas été suffisant. Je n’ai
pas forcément trouvé le grip
qu’il fallait.» Un peu plus loin,
Julien Ducommun estimait,

rayonnant, .que son change-
ment de gommes avait été
décisif: qusquaux manches
course de I'épreuve nationale,
jai chaussé des Marangoni.
Mais mon set-up était prévu
pour des Avon. Et je souffrais
de sous-virage. Jemesuis done
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Scrateh course 1 (hors-championnat/1 manche): 1. Steiner,
1'41"63; 2, Volluz, 1'43"27: 3. Ducommun, les trois sur Osella
FA30,1'43"77: 4, Berguerand, Lola B39/50,1'45"80; 5. Balmer.
Tatuus-FM,1'50"18; 6. Meisel, Mercedes-Judd 190 RM, 1'56"32;
7.Milller, OsellaPA30,1'57"16; 8. Egli, Dallara394 Opel,1'58"02;
9. Chariatte, Tatuus Renault, 1'58"47; 10. Hunziker, Norma M20,
1'58"95; puis les vainqueurs de groupe, 14. Pfefferlé, Porsche
935, 200”95 (ler IS); 15. Nicolas, Ford Escort RS Cosworth,
201”39 (ler E1); 20. De Siebenthal, JemaB10,2'03"38 (ler REG
VIC); 27 Kessler, MitsubishiLancer Evo, 20740 (ler A/1S-A); 30.
Bithrer, Porsche 957 GT3 RS.2'07"'64 (ler GT): 37. Roberto, Peu-
geot 205 Rallye, 21027 (ler REG VT); 48. Méchler, BMW 1M
Coupé, 2'11"75 (ler SuperS); 88. Pasche, Renault Clio, 219"74
(ler N/IS-N); etc.
Voitures de tourisme
SuperSérie, jusqu'a 2000 cm? (3): 1. Kuhn, Honda Integra R,
4'48"81 (2'23"34); 2. Henggeler, Renault Clio Sport, 4'52"24
'25"87); etc.; 2501-3000 (3): 1. Wicki, Mitsubishi Lancer,
4'24"45 (2'11'73); 2. C. Steiner, Toyola Celica, 4'44"97
(2'21"83); etc; jom, plus de 3500 (2): 1. Michler,
BMW IM Coupé, 4'18"96 (ler SuperS, 209"18); etc. N/IS-N,
jusqu'a 1600 (3): 1 Badertscher, CitroBn Saxo, 4'44"65
(2'21"60); etc.; 1601-2000 (4): 1. Pasche, 43963 (2'19"78);
2.Droz, lesdeux sur Renautt Clio, 4'42"37 (2'21"06); etc.; 2501~
3000 (1): 1 Halter. Mitsuhishi Lancer Evo, 4'25"07 (ler N/IS-N,
210"91). A/IS-A, jusqu’ 31600 (4): 1. Murisier, Peugeot 106,
4'27"30(2'11"93); 2. Schneider, 43618 (2'17"'79); 3. Thiévent,

lesdeuxsurCitrogn Saxo,4'36"65 (218"07); 4, Vionnet, Citrodn
€2,4'39"23(219"24);1603-2000 {1): 1 Meyer, Opel AstraF 20,
4'45"12 (2'22"32); 2501-3000 (2): 1, Kessler, Mitsubishi Lan-
cerEvo, 4'12"80 (lerA/IS-A, 206"17); etc. Porsche Cup Swiss
(1): L Forestier, Porsche 911 Carrera, 4'32"'09 (2'15"54). 6T (1):
L Bilhrer, Porsche S11 GT3 RS, 4'12"70 (ler GT, 2'05"84). IS,
jussqu'a1400 (3): 1 Schopfer, Audi 50,4'14"46 (2'06"94); etc.;
usqua 1600 (6): 1 Mattmller, VW Scirocco, 411"20
(2/05"51);2, Lang, Toyota Corolla, 4'18""37 (2'08"72); 3. Jeanne-
ret, VW Golf, 4#20"79 (2:10"11); etc.; 1601-2000 (7): L Krieg,
409"17 (204"34); 2.\allat, YW Golf, 418'94 (209" 05); 3.Ehr-
bar, Opel Kadett C, 4'20"25 (2'09"84); etc.; 2001-2500 (4): 1.
A.Banz,4'09"98(2'04"80): 2.U. Banz, 4'13"85(2'06"57); ef.:
2501-3000 (1): 1. Comby, Porsche 930, 4'30"95 (2'1432).
Plus de 3500: 1. Pfefferls, Porsche 935, 358722 (ler IS,
1'58"80). El, jusqu's 1400 (5): 1. Rohr; Audi 50, 42813
(213"10); 2. Raemy, Lacla VAZ, 5'11"11; 3, Rebetez, Suzuki,
51658 (2'37"'44); etc; 14011600 (9): 1. Barki, VW Polo,
409780 (2'04"73); 2. Bieri, VW Scirocco, 42241 (210"75); 3.
Savoy,4'27"96(213"13);etc.;1601-2000 (22): 1. Girard, BMW
320,4'11"34(2'05"66); 2. Engel, VW Golf, 4'15"77 (2/0713); 3.
Fauler, VW Golf GT), 4'18"24 (2 07"56); etc.; jusqu'a 2500 (2):
1. Kéichli, Honda Civic, 4'04"38 (2'01°87); 2. Zwahlen, Opel Ka-
dett C, 4'06"38 (2'02"77); efc.; Jusqu'a 3000 (8): 1. Gerspa-
cher, Lancia Delta'S4,4'08"92(203"97); 2. Birki, BMW M3 GTS,
les deux sur BMW, 4'12"74 (2'06"34); 3. Favre, BMW 325,
419760 (2:09"47); etc.; 3001-3500 (13): 1. lanniello, L ancia
Delta $4, 40170 (ler E1, 1'59"35); 2. Nicolas, Ford Escort RS
Cosworth, 402”00 (2'00"'74); 3. 8. Wiithrich, VW Golf, 4'14"02
(206"94); etc;; plus de 3500 (5): 1. Neff, Porsche 911 GT3,
409729 (2'04"39); 2. Kistler, Audi Porsche RS2, 4'30"28

(215"09); etc. Renault Clio Classic Cup (8): 1. Ziircher,
4'23'74 (211"84); 2, Krebs, 4'25"59 (212"26); 3, Sigrist,
4'35"97 (2'17"73); 4. Miller, tous sur Renault RS Clio Cup,
437"62(218"49); efc.

Mini Challenge: 1. Vogeli, 2'22"13; 2. Mahler, 2'22"'21;3. Kobelt,
2'22"60; 4, Burget, 2'22"93; 5. Stiffler, 2'23"'30; 6. Kilchenmann,
2'23"37, 7 Wintsch, 2'23"'70; 8. Fiorina, 2'24''66; 9. Straumann,
i:ﬁ%, etc. Racing (2): 1. Mihletaler, 2'29"25; 2, BWyss,
Suzuki GP (10): 1. Eggenberger, 23122, 2. Fehr, 232"55; 3,
Flammer, 2'32"66; 4. Saner, 2'32"82; 5. Piccinato, 2'33"32; 6,
M. Jani, 2'33"40; 7. P. Wyss, 2'34"15; 8. Zahnd, 2'35"07; 9.
Plattner, 2'35"97; 10. Lee, 2'43"17.
Pasdesurprise chez les Suzukiavec avictoire de Fabian Eggen-
berger qui se détache en téte du classement du Grand Prix, Chez
les Mini en revanche, on enregistre le succés étonnant de Roger

Vogeli qui a fait valoir sa connaissance du parcours. En Racing,”

Nlexandra Mihletaler aprofité delamésaventure de Bernie Wyss
(capot ouvert en pleine montée) pour aller décrocher un
triomphe inattendu,

Voitures de

E2-SC, 01600 (2): 1. Von Siebenthal, Jema BI0, 41539
(207"22) ; 2, Savoy, Jema 630, 419”51 (2/09"15), 1601-2000
(2): Hunziker, NormaM20,355"15 (1'57"25) etc.: 2501-3500
(1): 1 Mafer, Osella PA30, 351767 (1'54"83). E2-SH, 0-1600
(A): L Follonier, GFA Austin Cooper; 4'23"35 (210756) ; 2501-
3000 (1): 1. Meisel, Mercedes-Benz, 3'55"95 (1'57"91), E2-SS,
0-1600 (3):1. Hulmann, Spreads RM106,356"96 (I'58"18); 2.
Fellay, Arcobaleno,3'5838 (1'55"09); 3. Dougoud, GDS Spycer,
40511 (2/01"90); 1601-2000 (6): 1. Balmer, Tatuus Master,
341"44 (1'50"27): 2. Egl,Dallara394-Opel, 354" 02 (156749

3. Planchamp, Tatuus-Renault, 3'59"11 (1'58"25); etc. ; 2501
3000 (4): 1. Volluz, 3'22"79 (1'41"14); 2. Ducommun, 3'23"71
(I'41"13); 3. Steiner, tous sur Osella FA30-Zytek, 3'24"19
(1'41"89); 4. Berguerand, Lola FA99-Cosworth, 3'27"45
(1'43"41); 5. Hugentobler, Reynard 93D, 3'47"80 (1'53"53).

Championnat, tourisme: 1. Méchler, 34 points; 2. Krieg, 29; 3.
Wicki, 28; 4. Zwahlen, 25; etc.

Compétition: 1. Berguerand et Steiner, 28; 3. Balmer, 24; 4. Hu-
gentobler, 22; 5. Hunziker, 18; etc.

Mini Challenge: 1. Mahler, 240; 2. Kilchenmann, 213; 3. Kobelt,
206; 4.Wintsch, 173; 5. Viogell, 151; etc. Racing: 1. B, Wyss, 265;
2. Muhletaler, 206; 3. Bleichenbacher, 197: etc.

Suzuld GP: 1. Eggenberger, 152; 2. Team Flammer, 136; 3. Fehr,

134; ete.
Prochaine épreuve: Avent-Anzére, le 28 luillet.
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décidé a repasser les Avon et
voild. C’est beau!» Quant aJoel
Volluz, il avouait son plaisir de
se retrouver devant. «C’est un
tout petit peu frustrant d’avoir
manqué le record mais je suis
heureux pour Julien. On a été
tellement vitetousles deux! Je
pense que je m’habitue de
mieux en mieux i la voiture,
maiscaresteunpeubrouillon.
Ce qui a fait la différence ce
week-end, c'est que, connais-
santle parcours, jen’aieud me
concenirer que sur ma ma-
chine. En championnat d’Eu-
rope, je me retrouve souvent
surdestracés queje ne connais
pas et je dois gérer les deux
aspects...»

MACHLERSEUL EN TETEEn
tourisme, le grand bénéficiaire
delexpédition gruériennesur
le plan comptable a pour nom
Albin Méchler. Quasiment in-
vincible en SuperSérie, le pi-
lote de Wangen a bénéficié
pour la 2e fois consécutive
d’'un plateau suffisamment
fréquenté pour lui permettre
de scorer 4 100%. Cerise sur le
géteau, un nouveau record de
groupe (2'09”18) lui permet
d’afficher 34 pts aprés deux
rounds.

En N/IS-N, Joe Halter n’a
pas connu de difficulté & s'im-
poser & Nicolas Pasche, vain-
queur de groupe lors de
I'épreuve du samedi. 1l est
toutefoisrestéd plusde 3”5 de
la référence établie par Toni
Biieler en 2011 (2’10791 contre
2'07743).

En A/IS-A, Thomas Kess-
ler a fait cavalier seul, sans
s’approcher du record de Ro-
ger Schnellmann (2°06™17
contre 203732 en 2011). Au 2e
rang, Pierre Murisier s’est fait
remarquer aux commandes
de sa Peugeot 106 Maxi en dis-

tancant aisément Dominic
Schneider, chef de file des Ci-
troén Saxo.

En GT, Nicolas Bithrer —
seul pilote avec Alain Pfefferlé,
Maurice Girard, Oski Kuhn et
le speaker Jean-Claude Au-
bord 4 avoir disputé I'épreuve
originelle le 14 septembre
1980 (victoire de Fredy Am-
weg)—a poursa part effacé des
tabelles son ancien record
de 2010 (2’05”84 contre
2'06700).

LA MENACE BRATSCHI En
EL Gérard Nicolas, ler lesame-
di,alongtempssemblétenirle
bon bout malgré la présence
dominicale de Bruno lanniel-
lo. Mais une touchette A Mont-
sofloz, quilui avait fait frolerla
catastrophe lors de la seconde
manche d’essais, I'incita d une
certaine retenue: ¢ "ai fait bien
attention de passera 50 cmde

_labotte de foin la fois d'aprés,

expliqua-t-il. A 'addition des
deux chronos du jour, le Vau-
dois n’échouait qu’a 0”3 du
Bilois, tout sauf transcendant
et qui s'interrogeait sur sa
prestation, «Quand j’avais fait
lerecorden 2011 (réd.1'’54”60),
jétais équipé de jantes 16
pouces. Avec les 18 pouces, la
voiture marche mieux. Avec
eux, je n’ai pas besoin de pas-
ser la Se. Normalement, jau-
rais dii monter en 1’57 ou
méme 1'56..» Tant Ianniello
que Nicolas ont vu leur supé-
riorité remise en question
par le remarquable Ronnie
Bratschi (1’59785 dans le ler
run) mais le slalomeur de See-
dorf, victime d’une casse mo-
teur dans le second round, n’a
paspujouersachancejusquau
bout. 3e du groupe El, René
Kachli a livré un fameux duel
a Christoph Zwahlen — pas i
son affaire mentalement selon
sespropresdires—,duel dont il
estsorti vainqueurgricedune

2e montée sensationnelle
(2°01”87). Ge, i seulement
0737 de la Lancia de Jiirgen
Gerspacher et alors qu'il ne’
disputait que sa 4e course au
volant de sa nouvelle monture,
Frédéric Neff s'est constam-
ment bonifié (2704”39 dansla
2e ascension), au point qu'on
peutdéjale considérer comme
un dangereux outsider a An-
zére et, surtout, aux Rangiers,
unterrain quise préte particu-
liérement bien aux caractéris-
tiques de sa Porsche 911 GT3.
Pour sa part, le régional de
Pétape Maurice Girard a bril-
lamment remporté Ia catégo-
rie El, 1601-2000, la plus
importante numériquement
parlant duplateau avec 22 par-
tants.

En IS, Alain Pfefferlé a
laissé sur place le ¢gang des
Kadett» (privé de son chef de
file Josef Koch) — Danny Krieg
et Armin Banzen téte—et finit
avee le meilleur chrono d’une
voiture fermée. ¢ ai souffert de
sous-virage mais ma voiturea
un punch formidable, se ré-
jouissait-il. A part ca, il y a
toujours ce probléme de
pneus. L'an prochain je pense
que je passerai aux radiaux
mais cela impliquera des mo-
difications importantes au ni-
veau des suspensions, des
rapports de boite, etc.»

Pour conclure, mention-
nons que Reto Meisel, «guest
star» de la 2e manche du
championnat suisse de la
montagne, n’a pas livré les
performances attendues au
volant de son proto (8e scratch
avec un meilleur chrono de
1'57791). Mais,  sa décharge, il
faut dire qu'il y a belle lurette
qu'il n’avait plus piloté sa Mer-
cedes-Judd et que son emploi
dutempsestdésormais consa-
cré au développement de sa
Carlsson qu'il compte i terme
engager & Pikes Peak.




